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基于全局近似函数的薄壁结构耐撞性多目标优化

何 成 陈国平 何 欢

（南京航空航天大学机械结构力学及控制国家重点实验室，南京，２１００１６）

摘要：以圆锥形薄壁金属管为对象进行耐撞性优化研究，并对几种全局近似函数构造模型精度与适用性进行讨

论。以薄壁管的多个几何参数为设计变量，以质量比吸能、长度比吸能、最大冲击载荷为目标函数，通过对比几种

不同方法构造的近似模型精度，发现依据各个目标函数的非线性强弱程度不同，可以采用相对应的构造方法获

得精度最高的近似模型。最后结合普适性最好的ＲＢＦ法对圆椎管进行多目标的耐撞性优化，并给出设计空间中

的Ｐａｒｅｔｏ解集与Ｐａｒｅｔｏ曲面，提供了多种侧重不同耐撞性指标优化的设计方案。
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现代交通工具的发展使得交通事故成为一个

世界性的问题，各国尤其是在发达国家对交通工具

的耐撞性研究已经开展多年并日益成为工程界与

理论界的热点。无论是在车体结构中还是在航空航

天领域，金属薄壁结构都被作为缓冲吸能装置而广

泛应用。如何合理设计薄壁结构，使其具有较高的

耐撞性能就显得尤为重要。

结构冲击响应具有高度非线性特征，一般无法

给出目标函数随结构参数变化的显式方程。要进行

结构耐撞性优化必然需要在设计变量空间内取大

量的样本点进行结构动态响应分析，大量样本点的

计算成本非常高昂。从工程应用角度出发，根据少

量样本点构造全局近似函数来逼近结构耐撞性目

标函数，并且利用近似函数替代真实目标函数进行



结构耐撞性优化无疑是一种可取的办法。此方法是

将试验获得的样本点进行插值、统计回归分析，得

到反映响应特征与设计变量之间的近似关系。插值

与回归类方法中以径向基函数（ＲＢＦ）与响应面法

（ＲＳＭ）应用最为广泛。Ｌｉｕ
［１］利用经典响应面法构

造了方管质量比吸能的全局近似模型，采用遗传算

法对模型进行了多目标优化，并与理论优化结果进

行了对比。文献［２］利用ＤＯＥ试验设计方法与响应

面法相结合，研究薄壁厚度、底端直径和锥管重量

对应力流动材料圆锥形金属管的吸能特性的影响。

Ｈｏｕ
［３］将响应面优化方法应用到多单元胞薄壁结

构的耐撞性优化中，取得了较好的结果。当响应值

中含有较为明显的线性特征时，仅用单纯的ＲＢＦ

法构造出来的全局近似函数模型获得的结果往往

较差。为此，Ｆａｎｇ等人
［４５］将ＲＳＭ法和ＲＢＦ法相结

合，得到的增广径向基函数很好地解决了这个问

题。

另外早期针对薄壁管的优化工作多集中于等

截面管件的研究。实际上锥型薄壁管相比于等截面

柱形管具有更优异的耐撞性能［６７］
，因此近些年来

变截面薄壁管成为了提高目标结构耐撞性的重要

缓冲吸能构件之一。

本文研究基于全局近似函数的金属薄壁结构

耐撞性优化分析方法，针对基于不同构造方法的全

局近似模型的精度及其在构造耐撞性指标方面的

适用性进行讨论；为提高分析效率，将析因试验设

计与中心复合试验设计相结合作为本文的试验设

计方法，以质量比吸能、长度比吸能、最大冲击载荷

为优化目标，以圆锥管冲击端尺寸、锥角、壁厚为设

计变量，引入理想点法对圆锥管进行多目标优化研

究，给出３个目标函数之间的Ｐａｒｅｔｏ曲面，为研究

者使用薄壁构件作为缓冲吸能元件提供设计参考。

 全局近似函数模型的构造

 经典响应面法

经典响应面法是一种利用少量的样本点以及

与之相对应的目标函数构造全局近似函数的方法。

文中只简单介绍常用的二阶响应面模型，实际应用

中可以根据不同需要对多项式的阶次进行调整，构

造方法与二阶模型类似。

将近似方程表示为二次多项式的形式

牊′（牨）＝犝０＋∑
牔

牏＝１

犝牏牨牏＋∑
牔
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犝牏牏牨
２
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牏＝１
∑
牔

牐＝牏＋１

犝牏牐牨牏牨牐 （１）

式中：牔为总设计变量个数；牨牏为第牏个设计变量；

犝为待定系数。对于牕个样本点可获得牕个 牨牑牏（牑＝

１，２，…，牕；牏＝１，２，…，牔）和相应的真实函数值牊牑

之间关系式，写成矩阵形式，并通过最小二乘法计

算可获得待定系数犝


犝

＝ （┨

Ｔ
┨）（┨

Ｔ
┰） （２）

 径向基函数

径向基函数是一种多元离散数据的插值法，由

一些对称的、以试验设计所生成的样本点为中心的

基函数组合构造全局近似函数的方法。

假定真实响应函数为牊（牨），由ＲＢＦ得到的近

似值为牊′（牨），即

牊′（牨）＝∑
牕

牏＝１

犧牏犺（╂－ ╂牏） （３）

式中：牕为样本点的个数；╂为由设计变量构成的

矢量，╂牏为第 牏个样本点处响应值组成的矢量，

‖╂－╂牏‖为欧拉距离；犗为基函数；犧牏为待求加权

系数。常用的基函数包括Ｇａｕｓｓｉａｎ基函数、Ｍｕｌｔｉ

Ｑｕａｄｒｉｃ基函数、ＩｎｖｅｒｓｅＭｕｌｔｉＱｕａｄｒｉｃ基函数，在

本文中分别简记为“ＧＳ”，“ＭＱ”和“ＩＭＱ”。

将牕个设计变量组成的矢量以及其响应值代

入式（３），写成矩阵为

┰＝ ┑犧 （４）

式中：┰＝ 牊′（牨１） 牊′（牨２） … 牊′（牨牕［ ］）
Ｔ
；爛牏，牐＝

犺（‖牨牏－牨牐‖）， 牏＝１，２，…，牕，牐＝１，２，…，牕；

犧＝ 犧１ 犧２ … 犧［ ］牕
Ｔ
。

利用最小二乘法可由式（４）解得

犧＝ （┑
Ｔ
┑）（┑

Ｔ
┰） （５）

将ＲＳＭ法和ＲＢＦ法相结合，在径向基函数的

基础上增加线性多项式可得到的增广径向基法，在

后续图表中简记为ＲＢＦＬＰ，其表达式为

牊′（牨）＝∑
牕

牏＝１

犧牏犺（╂－ ╂牏）＋∑
牔

牐＝１

牅牐牘牐（牨） （６）

式中：牔为多项式的总项数；牅牐（牐＝１，２，…，牔）为相

关系数。

 数值算例

以一强非线性二维曲面为例，分别采用ＲＳＭ、

ＲＢＦ和增广ＲＢＦ构造近似模型，对其模型精度与

适用性进行讨论，函数表达式如下

牊（牨）＝ ５００＋ １０００ｓｉｎ（牨１）ｓｉｎ（牨２）ｃｏｓ（牨２）ｅ
ｃｏｓ（牨１）

牨１∈ ［－ ２，２］，牨２∈ ［－ ２，２］
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对于上述小规模模型问题，本部分采用５水平

的全面析因试验设计法用于构造近似模型。在这里

模型的适合性评价常采用均方误差（ＲＳＭＥ）和判

定系数爲
２准则［４］

。通过比较表１中的ＲＳＭＥ与爲
２

值可以看到，ＲＢＦ方法构造的近似函数模型精度

均高于增广ＲＢＦ法与ＲＳＭ 法，四阶ＲＳＭ 近似模

型的爲
２值仅为０５２，精度要远低于ＲＢＦ模型的平

均水平。本文也研究了采用更高项次的ＲＳＭ模型，

研究结果表明，随着项次的增加，模型精度不但没

有提高，拟合误差反而大幅增加。产生这种问题的

主要原因在于ＲＳＭ的精度不仅与真实响应特征有

关，还与ＲＳＭ的阶次与交叉项选取有关。在如何合

理地选取高阶交叉项方面，至今没有通用准则，通

常依赖于研究者的先验经验。相比而言，ＲＢＦ方法

则没有这方面的限制。另外，盲目地提高ＲＳＭ的阶

次，使得ＲＳＭ的项数与样本点数目接近或饱和，会

使得构造出的响应函数出现虚假噪声，从而影响到

精度。因此在具有相同样本点数目的情况下，ＲＢＦ

方法相比ＲＳＭ方法更适合于构造非线性程度较高

的函数模型，使用起来也更为方便。

表 基于水平的、﹣﹨和增广﹣﹨近似模型适合

性评价

全局近似函数模型
判定参数

ＲＳＭＥ 爲
２

ＲＳＭＱＰ ２５０７１９ ０５２０６

ＲＢＦＧＳ ３５０３６ ０９９０６

ＲＢＦＭＱ ４０１４１ ０９８７７

ＲＢＦＩＭＱ ３５９８８ ０９９０１

ＲＢＦＧＳＬＰ ３５２７６ ０９９０５

ＲＢＦＭＱＬＰ ４１１７６ ０９８７０

ＲＢＦＩＭＱＬＰ ３８４６２ ０９８８７

通过表１还可以发现增广ＲＢＦ模型判定参数

值始终介于ＲＢＦ模型与ＲＳＭ 模型判定参数值之

间，这是因为增广ＲＢＦ构造的模型不同程度上提

高了ＲＢＦ描述线性响应特征的能力，而本数值算

例属于强非线性问题，因此才会出现上述情况。增

广ＲＢＦ的这种特点在构造某些具有弱非线性特征

的近似模型中是十分有意义的。

 圆锥薄壁管的多目标优化

 多目标优化问题描述

本文以金属薄壁圆锥管为研究对象，其计算模

型如图１所示，以冲击端直径牃、倾斜角牄和薄壁厚

度牠为设计变量；假设原几何尺寸为牃＝４５ｍｍ，牄＝

４°，牠＝２ｍｍ，以原始尺寸为设计空间中心点，将变

量 牃，牄，牠设计范围分别设定为［３０，６０］ｍｍ，［３°，

５°］，［１５，２５］ｍｍ，在自由端附加１２０ｋｇ集中质

量模拟惯性的影响。本文椎管的材料为软钢，其物

理参数为：密度７８３０ｋｇ燉ｍ
３
，弹性模量２０７ＧＰａ，泊

松比０３，屈服应力２００ＭＰａ，硬化模量为６３０ＭＰａ。

图１ 圆锥薄壁管碰撞示意图

实际工程问题中，各个响应特征对参数的灵敏

度差异较大。为了便于分析比较，将所有变量都进

行量纲一化处理。经变换，新变量牨牏的变化范围为

［－１１］，其中－１，０，１分别表示设计空间的下限，

中间值和上限。

质量比吸能（ＳＥＡ）指的是结构有效破坏长度

内单位质量吸收的能量，由于它很好地兼顾了能量

吸收与结构质量两者的影响，因此在薄壁结构的耐

撞性设计中被广泛作为评价指标之一［８］
。除此之

外，碰撞过程中的最大冲击载荷也是一个重要的考

虑因素［９］
。另外在某些情况下，当缓冲行程作为关

注对象时，则应采用长度比吸能（ＬＥＡ）来衡量缓

冲吸能性能。ＬＥＡ指的是结构有效破坏长度内单

位长度吸收的能量。因此本文以这３个耐撞性能指

标作为优化目标函数进行多目标优化。

引入理想点法，令各分目标的理想最优值为

牊

牏（牏＝１，２，…，牚）

［１０］
，定义

犎（╂）＝ ｍｉｎ∑
牚

牏＝１

牥牏
牊牏（╂）－ 牊


牏

牊［ ］
牏

（７）

式中：牥牏为第牏个目标函数所对应的加权因子，本

文中采用归一权。以质量比吸能、长度比吸能以及

最大冲击载荷为优化目标进行多目标优化，优化问

题可描述为

ｍｉｎ犎（╂）＝ 爡（牊１（╂），牊２（╂），…，牊牚（╂））

ｓ．ｔ．－ １≤ 牨牏
烅
烄

烆 ≤ １ 牏＝ １，３
（８）

式中：牊１＝－爳爠爛（牨１，牨２，牨３）；牊２＝－爧爠爛（牨１，牨２，

牨３）；牊３＝爮牔（牨１，牨２，牨３），牨牏为设计变量。
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 近似模型精度比较

为了获得准确可靠的近似模型，优化之前有必

要针对不同方法构造的近似模型精度进行比较。为

此在设计空间中随机选取了６个点的响应值，其在

设计空间中对应位置如表２所示。依据所获得的随

机样本点，利用不同方法构造近似模型，将其与有

限元计算获得的结果进行对比，将误差值与判定系

数爲
２值列于表３中。通过观察表３可以得到以下结

论。

（１）３个目标函数采用相对应的构造方法可获

得精度最高的近似模型：ＲＢＦＩＭＱ构造的ＳＥＡ模

型精度最高；ＲＳＭ 构造的ＬＥＡ模型与Ｐｍ模型精

度最高。

（２）对于构造ＳＥＡ模型，ＲＢＦ构造的近似模型

精度普遍高于与之相对应的增广 ＲＢＦ构造的模

型。反之，采用ＲＳＭ构造的ＬＥＡ与Ｐｍ模型精度最

高，增广ＲＢＦ构造模型精度略高于与其相对应的

ＲＢＦ构造模型。

（３）ＲＢＦ方法用于构造耐撞性参数的近似模

型通用性最高。虽然ＲＢＦ方法在构造ＬＥＡ模型与

Ｐｍ模型精度上不及增广ＲＢＦ方法与ＲＳＭ方法，但

其精度已经完全满足工程要求。

由于ＲＢＦＩＭＱ构造的３个目标函数的近似模

型均具有较高的精度，因此在后续优化过程中将采

用此方法。

表 随机选取的样本点的空间位置及其响应值

设计点
设计空间

坐标

ＦＥＡ

牊１（牨） 牊２（牨） 牊３（牨）

１ ４２６５ ４７０ ２１６ １６４２ ４６６６ ９２９４

２ ５７４７ ４８７ １６７ １３１７ ３８８２ ８８０１

３ ５３７７ ４３６ ２２１ １５１８ ５２７８ １０７５５

４ ５８７９ ４５２ １５３ １２０１ ３３３９ ８０５１

５ ４９６７ ４４９ １７８ １３３４ ３６８５ ８４１４

６ ３１０７ ３７８ １５５ １６２２ ２７９８ ５６５９

表 基于近似函数方法优化结果的误差

目标函数 设计点 ＲＳＭ
ＲＢＦＭＱ

ＬＰ

ＲＢＦＩＭＱ

ＬＰ

ＲＢＦＧＳ

ＬＰ

ＲＢＦ

ＭＱ

ＲＢＦ

ＩＭＱ

ＲＢＦ

ＧＳ

１ ２２５ １１６ １１３ ０８０ １５１ １１６ ０８５

２ ５９６ ２１８ ２１４ ３３１ ０５２ ３４６ ３０１

３ ０７８ ０６６ ０３３ ０４７ １１４ ０４１ ０３９

牊１（牨）
４ ４５４ ２０９ ２１１ ３９０ １７４ ２１８ ３３５

５ ４３７ ２９１ ３４４ ３２３ ２５８ ３２１ ３２４

６ ４４５ ３２７ ３０８ ２９６ ３４８ ０１９ ３３９

平均 ３７３ ２０５ ２０４ ２４５ １８３ １７７ ２３７

爲
２ ０８２２ ０９４１ ０９３９ ０９１９ ０９４６ ０９５２ ０９２１

１ ６０８ ６８２ ６７５ ６４６ ７０９ ７１５ ７０６

２ ０５７ ２８１ ２８５ １８５ ４５４ ３５９ ２３９

３ ６５２ ７４７ ７１２ ７２４ ７５４ ７５５ ７８０

牊２（牨）
４ ０２２ ３８１ ３７６ １９２ ３３７ ２５０ １４９

５ ３７０ ４７６ ４３２ ４５２ ５２４ ４４２ ４２２

６ ３１８ ２０２ ２３６ ２６９ ０７７ １１８ ４１５

平均 ３３８ ４６２ ４５３ ４１１ ４７６ ４４０ ４５２

爲
２ ０９６１ ０９４６ ０９５０ ０９５２ ０９４１ ０９４５ ０９４５

１ １４２ ０７９ １６４ １６４ ０７９ ０７９ ０７９

２ ２３２ １７６ ０３６ ５０６ ２８０ ０６４ ４１５

３ １４３ ３５３ ３５３ ３５３ ３５３ ４２８ ４２８

牊３（牨） ４ ３０１ ９９７ ８３４ ２１７ １０６０ ９００ ２６１

５ ０８１ ２８１ ４５７ ３７０ ２８１ ４５７ ４５７

６ ５６６ ３０５ ２３４ １３８ １９３ １６４ ３２５

平均 ２４４ ３６５ ３４６ ２９１ ３７４ ３４９ ３２８

爲
２ ０９９８ ０９６３ ０９６８ ０９８０ ０９５９ ０９６２ ０９７７

 优化试验设计

本文采用中心复合试验设计方法，为提高全局

近似函数的精度，在原中心复合试验设计基础上增

加２
牑析因设计，改进后的试验样本点及对应的目

标函数值如表４所示。
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表 试验样本点及对应的目标函数值

样本点 牨１ 牨２ 牨３ 爳爠爛燉（ｋＪ·ｋｇ
－１
） 爧爠爛燉（ｋＪ·ｍ

－１
） 爮牔燉ｋＮ

１ ０ ０ ０ １６４０ ４４５４ ８６６６

２ －１ －１ １ ２６９２ ５９４１ ８９１８

３ －１ －１ －１ １６２９ ２５６９ ５５７１

４ １ －１ １ １５５４ ６３３７ １１５４４

５ １ －１ －１ １１８３ ３０６３ ６７８６

６ １ １ １ １５５８ ６５４２ １３２１５

７ １ １ －１ １１４４ ３２０８ ８８８５

８ －１ １ １ ２２９０ ５６２５ ９１２４

９ －１ １ －１ １４７０ ２６８７ ５８６８

１０ ０ －１ ０ １６３１ ４２７８ ８３３０

１１ ０ １ ０ １５６４ ４４３４ ９６４８

１２ １ ０ ０ １４５０ ４９１５ １０７４４

１３ －１ ０ ０ １９９９ ４０２３ ６９５８

１４ ０ ０ １ １８６９ ５９４３ １１１６４

１５ ０ ０ －１ １２９１ ２８４５ ６３５１

１６ －０５ －０５ ０５ １９７６ ４９３４ ８４７２

１７ －０５ －０５ －０５ １６３９ ３３９４ ７３０２

１８ ０５ －０５ ０５ １５９５ ５２９７ １０２７６

１９ ０５ －０５ －０５ １３０３ ３５３３ ７９６１

２０ ０５ ０５ ０５ １５７４ ５３３０ １０７４６

２１ ０５ ０５ －０５ １４２７ ３８０７ ８７２６

２２ －０５ ０５ ０５ １８３２ ４８７７ ８６２６

２３ －０５ ０５ －０５ １５７４ ３４８９ ７３３４

 耐撞性优化

不妨认为有限元计算结果即为试验真值。利用

ＲＢＦＩＭＱ近似模型结合遗传算法进行寻优计算。

通过变化不同的权系数可以得到侧重不同目标分

量的Ｐａｒｅｔｏ解集。

本文随机选取了１７２８组权系数，利用ＭＬＳ法

拟合出３个耐撞性参数设计空间内的Ｐａｒｅｔｏ曲面

（图２），并在曲面上选取部分Ｐａｒｅｔｏ解集列于表５。

此解集是为设计者提供一个设计区间，是一个全局

的相对最优解，设计者可以在解集中根据不同的优

化要求与侧重点进行选取。

从表５中还可以看出，在实际设计过程中很难

使得多个目标函数达到最优值，例如ＬＥＡ的最优

解与最大冲击载荷的最优解之间存在截然相反的

关系，即提高ＬＥＡ就必然会导致最大载荷的增大，

确保了最大载荷就会引起ＬＥＡ的减小。实际上长

度比吸能与平均冲击载荷近似相等（不考虑摩擦力

情况下），平均冲击载荷高，对应的最大载荷值也会

处于高水平状态，各个目标分量之间、相互影响相

互关联。

图 ３给出了加权因子分别取 ０３，０３５，０３５

（对应表５中的３号设计点）时，优化后冲击载荷时

域曲线。从表６可以看出质量比吸能与长度比吸能

都获得较大程度的提高，同时有效降低了最大冲击

载荷，表明此种优化方法达到了预期效果。另外优

化后原锥形管的质量也从原来的 ０９７５ｋｇ降至

０７６３ｋｇ，这为交通工具的轻量化提供了有利的支

持。

表 基于﹣﹨┐﹫方法锥形薄壁管的部分┇┉┄解集

样本点 牨１ 牨２ 牨３ 爳爠爛燉（ｋＪ·ｋｇ
－１
） 爧爠爛燉（ｋＪ·ｍ

－１
） 爮牔燉ｋＮ

１ －１００ －１００ １００ ２６９２ ６００７ ８９１８

２ －１００ －１００ ０９４ ２６５９ ５８４３ ８８００

３ －１００ －０９１ ０５９ ２４０９ ４９６９ ８１５９

４ －１００ －０８１ ０４３ ２２８９ ４８６４ ７８４３

５ －１００ －０６１ ０３０ ２１８２ ４５８３ ７５６９

６ －１００ －０８７ －０１０ ２０２０ ３９７７ ７０８６

７ －１００ －００２ ００２ ２００８ ４０５４ ６９８７

８ －１００ －１００ －０４３ １８７８ ３４６２ ６６０１

９ －１００ －１００ －０６７ １７６６ ３０６６ ６１６６

１０ －０９９ －１００ －０９ １６６１ ２６９４ ５７２２
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图２ 圆锥管３个目标函数的Ｐａｒｅｔｏ曲面

表 优化前后圆锥管耐撞性比较

项目
爳爠爛燉

（ｋＪ·ｋｇ
－１
）

爧爠爛燉

（ｋＪ·ｍ
－１
）
爮牔燉ｋＮ 爩燉ｋｇ

原锥形管 １６４０ ４４５４ ８６６６ ０９７５

ＦＥＡ ２４０９ ４９６９ ８１５９ ０７６３

图３ 优化前后圆锥管冲击载荷时域曲线

 结束语

本文针对几种构造近似模型的方法进行了讨

论，并以圆锥薄壁管为对象进行了多参数多目标优

化研究。研究结果表明，相对于ＲＳＭ 和增广ＲＢＦ

方法而言，传统的ＲＢＦ方法更适合于描述锥形薄

壁金属管在强冲击载荷下的冲击响应。

由于不同耐撞性指标表现出不同的非线性强

弱，因此不同指标有其相应的最优的近似模型构造

方法：ＲＢＦ方法最适合用于构造质量比吸能的近

似模型；ＲＳＭ 则最适合构造长度比吸能与最大冲

击载荷的近似模型。其中以ＲＢＦ方法的通用性最

好，能够保证其构造的近似模型都具有较高的精

度，适用性最广。

论文采用的多目标优化方法效果较好，有效改

善了原薄壁管耐撞性能，给出的 ３个耐撞性参数

Ｐａｒｅｔｏ解集，为设计人员使用薄壁管作为缓冲吸能

元件提供了很好的参考依据。
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